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Von Andreas Zmuda

s ist Mitternacht und soeben bin

ich 50 Jahre alt geworden. Nur

nach feiern ist mir nicht zumute,

denn es ist der Tag unseres Auf-
bruchs. Endlich los, endlich fliegen...Es ist
der 21. Juli 2012. Wir wollten eigentlich
um 0400 local time in der Friih am Flug-
platz von Zephyrhills in Florida losfliegen
aber wir bekommen das ganze Gepack
einfach nicht am Trike angebunden. Stan-
dig wird noch etwas aussortiert. Das dau-
er. Deshalb gebe ich eine neue ETD aus:
16.00 local. packt die kleine Kasetorte mit
den unzdhligen bunten Kerzen wieder ein.
Die werden spater ausgeblasen.

Dicke Wolken ziehen auf und es scheint so,
als wenn der da oben uns sagen mochte
.Auf geht's Leute". Aus den 20 Leuten sind
nun lber 50 geworden und jeder will uns
noch die Hand schiitteln und einen super
wichtigen Rat mit auf den Weg geben aber
die schwarzen Wolken kommen naher und
wir springen ins Trike, Funkstecker rein,
anschnallen ,Clear Prop” und los geht's.
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Ich konnte heulen vor Gliick und einige
Tranen laufen uns beiden nun wirklich die
Wangen runter. Der Stress war enorm die
letzten Wochen und nichts schien zu klap-
pen. Aber ein Zuriick gab es eh nicht mehr.
In Berlin hatten wir alles Hab und Gut ver-
kauft, Jobs gekiindigt und alles was uns
vorher wichtig und lieb war zuriick ge-
lassen. Fir mindestens drei Jahre haben
wir nun alles was uns wichtig ist ans Trike
gebunden.

Zum Sonnenuntergang landen wir but-
terweich in Suwanee, einige Hanger, ein
kleines Flughafengebaude und keine Men-
schenseele zu sehen. Meine Karte zeigt,
das der Ort 20km weit weg ist und wir
haben zwar eine komplette Campingkii-
che aber kein Essen und auch kein Wasser
dabei. Essen bekommen wir dann plétzlich
doch noch. Richard heiflt mein Held. An
die 70, unrasiert, klein und mit vollig ver-
olter blauer Latzhose steht er urplétzlich
grinsend vor uns. Er schlaft als hiesiger
Flugzeugmechaniker und Witwer eh nur

noch in seinem Biiro am Hangar und das
kleine Fastfood Restaurant, wo er uns mit
seinem alten Pick-Up hinkarrt und deren
Namen ich schon nach dem Offnen der
Tur vergessen hatte, bietet super ameri-
kanisches Qualitatsessen — einen Ham-
burger mit herrlich schlapprigem Salat.
Auch das Bier gleicht optisch mehr einem
Apfelsaft und schmeckt nach eingeschla-
fenen FiiBen. Aber das ist mir egal. Unsere
Tour ging endlich los und ich schlief neben
Doreen und Richards drei schnarchenden
Hunden in meinem Schlafsack auf dem
Boden des Hangar schnell ein.

Die nachsten Tage geht es rasant vo-
ran. Mein iPad als Hauptnavigations-Ins-
trument mit ,ForeFlight" Software funk-
tioniert als ,Moving-Map“ tadellos. Wir
fliegen jeden Tag vor Sonnenaufgang los
und genieBen die ruhige Morgenluft. Frei-
heit pur. Fliegen wie ein Vogel. Keine Kabi-
ne und der Wind blast in mein Gesicht und
ich kann die Orangenplantagen unter mir
riechen. Ja ganz sicher, Paradies muss ge-
nauso sein.
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DURCHGEFROREN IN TEXAS
Nach 3,5 Stunden auf 4000t habe ich im Anflug mitgeteilt, dass wir ohne weitere Posi-
tionsmeldungen landen, da mein Finger fiir die Sprechtaste schon zu steif gefroren war.

REIFENWECHSEL
Bob am Flugplatz Kentland bei Chicago hat einfach alles,
was man zum Fliegen braucht - auch Ersatzreifen.

Sowie der Benzinzeiger andeut, das der
Tank in einer Stunde wieder gerne einmal
aufgefiillt werden wollte, gehen wir auf
einem der unzahligen kleinen Flughafen
runter. Uberall gibt es AVGAS am Automa-
ten, der uns mit Hilfe meiner Kreditkarte
eine zweite Runde bis Mittag genehmigt.
Am spaten Nachmittag geht es dann bis
Sonnenuntergang nochmals weiter, bevor
wir auf dem Vorfeld unser Zelt aufschla-
gen und nach einem starken Kaffee in die
Schlafsacke kriechen.

AUF NACH OSHKOSH

Oshkosh ist in der ersten Phase unserer
Reise noch zwei Flugtage entfernt. Ich war
vorher schon zweimal als Besucher dort
und will nun endlich mit unserem Flieger
einmal dort selbst einfliegen. Beeilung ist
angesagt, denn wir sind noch einen Tag
entfernt und die Piste fiir Trikes ist nur
zwischen 0800 und 1000 local offen. Der
Wetterbericht zeigt Gewitter, viele Gewit-
ter auf unserer Route. Wir starten trotz-
dem. Es gibt hier alle paar Meilen eine
Piste und sowie ich dunkle Wolken sehe,
werde ich runter gehen, beschlieBe ich.

Schon nach zwei Stunden sehe ich sie
- die ,schwarze Front“. Noch rund 20 Ki-
lometer entfernt und ich gehe sofort von
3500ft in den Sinkflug. Der nachste Flug-
hafen Kentland bei Chicago ist nur 6 Kilo-
meter weit entfernt und ich meine, die Pis-
te inmitten eines Maisfeldes erkennen zu
konnen. Und schon haut uns der Wind, der
urplotzlich von allen Seiten zu kommen

scheint, fast um. Ich kann das Trike kaum
oben halten. Die Tragflache ist ja nicht wie
bei einem Dreiachser fest mit dem Flug-
zeugkorper verbunden, sondern hangt am
.Jesus“Bolzen” und schwingt nun munter
nach allen Seiten. Ich muB alle meine Kraft
aufwenden und wir schaukeln im Hochst-
tempo Richtung Erde.

Die Piste kommt naher aber von einem
kontrollierten Anflug kann keine Rede
sein. Ich erhohe die Geschindigkeit, um
mit mehr Energie dem Wind zu entkom-
men. Doreen ist hinter mir still und ich bin
hochkonzentriert, das Trike sicher runter-
zubringen. Zwei Meter Uber dem Boden
schwebe ich gerade und ganz ruhig lber
die Landebahn, als uns die Wirbel erfas-
sen, die uUber die Maisfelder preschen.
Vollgas und ich reiBe das Trike wieder
hoch. Mein Herz rast - bloB nicht hart auf-
kommen und den Plastiktank aufschlagen.
Selbst ein herausgerissener Tankdeckel
wiirde ausreichen, um durch den hei3en
Motor eine Stichflamme zu entziinden. Do-
reen hatte keine Chance sich abzugurten,
ich auch nicht.

Beim zweiten Versuch komme ich diesmal
mit noch héherer Geschwindigkeit in Rich-
tung Landebahn, doch diesmal haut es uns
aus zwei Metern formlich runter. Das Vor-
derrad kommt zuerst auf, hart, sehr hart!
Das Trike dreht sich nach links weg. Nur
nicht seitlich aufkommen und (berschla-
gen. Das ware es. Mir gelingt es, das Trike
blitzschnell zu drehen so das die beiden
Hinterrader fast zeitgleich aufsetzen. Wir

rollen aus und ich zittere Gberall. Ich spiire
sofort, das etwas nicht stimmt.

Drei Mechaniker, die wahrscheinlich schon
vor Vietnam im Einsatz waren, beruhigen
mich. Nur die Vorderachse ware verbogen.
Angeblich. Ich atme auf. Oshkosh ruft,
ganz laut! Gegen Mittag ist kein Wind mehr
zu splren und ich mache einen Probeflug
mit der Ersatzachse. Sicher ist sicher. Nor-
malerweise bin ich nach 140 Metern oben.
Doch nach 800 Meter fahre ichimmer noch
mit 100kmh (ber die Piste — hier stimmt
etwas nicht.

VERZOGEN UND VERBOGEN

Vom franzdsischen Hersteller bekomme
ich am Telefon einige Messdaten fiir den
Rahmen und schnell steht fest, das der
sich verzogen und verdreht hat. Jedoch
sagen die freundlichen Mitarbeiter von
DTA, das der Rahmen erst nach den Be-
triebsferien, also in knapp zwei Monaten
geliefert werden kann! Ich platze. Und
dann der Preis — 4800€ plus Transport und
Zoll in den USA, sowie Einbaukosten. Mir
wird schwindlig. Wenn wir fertig sind, ware
August und wir werden es vom Norden der
USA bis Ende des Jahres unmaoglich bis
nach Puerto Montt in Chile zur Andeniber-
querung im Sommer auf der siidlichen
Erdkugel schaffen. Das ware dann erst ge-
nau ein Jahr spater maglich. Was wir jetzt
dringend brauchen, ist ein Plan...

(Fortsetzung folgt in roger 02|2014)
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